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11/2: 1 FILL SLOPE - TYPE |

VIRGINIA DEPARTMENT OF TRANSPORTATION

WFS WF6 WFT WHI WH3
q LENGTH LENGTH a LENGTH
WING|SIZE| From To Vary By | From To Vary By |SIZE| From To Vary By |SIZE| From Te Vary By| From To Vary By |SIZE | LENGTH |SIZE| LENGTH
A - -—--- -——- -—--- ——-- - -——-- 4 3-5 2- 8%'| o0-2%'| - -—--- -—--- -—--- - -——-- - 4 4- ¢ 4 5-0
B - I --—- i e e -——=- 4 3-5 2- | 0-2%'| - - i i e -——=- -—--- 4 5'- 6" 4 6= I"
c - -—--- -——- -—--- ——-- - -——-- 4 3-6 2- 6% | 0- 24| - -—--- -—--- -—--- - -——-- - 4 6" 6 4 -3
0 - -—-- -—— -—-- —--- -——-- -——-- 4 3- 6 2- 6| o0- 2] - -—--- -—-- -—-- -——-- -——-- - 4 6'- 6 4 -3
E - -—-- -—— -—-- —--- -——-- -——-- 4 3-1r 2- 6| 0- 2% - -—--- -—-- -—-- -——-- -——-- - 4 76 4 8- 4
F - I --—- i e e -——=- 4 3= - 8% | o-2%| - - i i e -——=- -—--- 4 8- 6 4 9'- 5
6 - I --—- i e e -——=- 4 -1 2-10¢ | 0- 44| - -—--- -—--- ——— ————- ————- ——— 4 8- 6 4 9- 5
H - -—--- -——- -—--- ——-- - -——-- 4 4-11° 2- 8% | o0- 3| - -—--- -—--- -—--- - -——-- - 4 9'- 6 4 10- 7
| - -—-- -—— -—-- —--- -——-- -——-- 4 5'- 5 2- 8 0- df°| -- -—--- -—-- -—-- -——-- -——-- - 4 10*- 6" 4 n-1
J 4| 5-11 5-% | 0-2%]| e-1" 6-Yr | 0-2%] 4| 5-1 - 1% | o0-4%|-- | —— — — S S —— |4 -6 | 4] 12-8
K 4 6"- 5 5- 6" 0-2%| 1-5 6" 6" 0- 2% | 4 6"- 5 2- 6| o- 4% - -—--- -—-- -—-- -——-- -——-- - 4 12'- 6 4 13- 1
L 5 611y 5-10 | 0- 3| 8- 1 70 o- 34| 4 6" 2- 6| 0- 5| - -—--- -—--- -—--- - -——-- - 4 12'- 6 4 13*-10°
M 5 611 5- 8/ 0-3 8- 1" -1 o- 3 4 e-11° 2-10/¢ | 0- 4%'| - -—--- -—--- -—--- - -——-- - 4 13- ¢ 4 14-11*
N 5 T-10%¢" 5- 9% | 0-3%"| 90 6-11%" | 0-3%'| 4 71" 211" 0-6" | -- -—--- -—-- -—-- -——-- -——-- - 4 13'- 6 4 14-11°
0 5 T-104 5- 84| 0-3| 9-0 610" o- | 4 71" 2-10" | 0- 5% - -—--- -—-- -—-- -——-- -——-- - 4 14'- 6 4 16"~ |1*
P 6 8- 4% 5- 6% | 0-3%| 9-¢ -1 | o-3%]| 4 8- 5 - 94| o-5%"| - -—--- -—-- -—-- -——-- -——-- - 4 15'- 6" 4 -2
Q 5 - 4 5-6ly| 0-3%| 8-6 6- 8| 0-3%')| 4 8-l 2- 94| o-el| S 8-10| T-8 0- 2%"| 10~ 0 8- 9% | o-2%| 4 15'- 6 4 -2
R 5| -5 | 5-6¥]| o0-3¥| -7 6- 8k | o-3%| 4 9- 5 - | o-e| 5 o- 4/ -84 o0- 2%*| 10~ 6 8"-10° 0-2%| 4 |16-6 | 4| 18-3
S 5 -6 | 5-5%| o0-3k| 8-8 6- 14| 0-3%| 4 9'- 5 2- 6% 0-5%| & 9= 4| -0/t | 0- 24| 10- 6 9- 0" 0- 24| 4 17- 6 4 19'- 5
T 5 B- 3 6- 3| o-¢ 9'- 5" -5 0- 4 4 10'-10* 3~ | o-6%| 5| 1010 8-8 0- 2%'| 12- 0 9- 9% | 0-2%| 4 18- 6 4 20"- 5
u 5 8- 2 6'- 0 0- 4%'| 9-# - 3| o- 4% 4 n- 4 3- Uy o- | 5| - a4 8-5¥| o- 2% 12- ¢ 9- | o0- 2% | 4 18- 6 4 20"- 5
V| 6] B-7p| 6-6 | o0-4/]|10-0 | 7-10/"| 0-4r| 4| 110t -1 | o-Th| 6 | n-of| 9o 0- 20| 13- 3 | 10-4p5t| o-2% |4 [19-6 | 4| 216"
L 6 9 5 - 24| 0- 4% | 10-10" 8- o- 44| 4 12-10° 2-10° 0- TA| 6 | 12-10%" | 9-10%"| o0-3 19- 3 n-3 0- 3 4 20*- 6" 4 22'- 8
X 6 | 10~ 5% 7-10% | 0- 5% | 11100 - 34| o-5%'| 4 14'- 4 2-10° 0-8%"'| 6 | 14- 3% | 1011 0- 3% 15- 8" 12- 3% | 0- 3%'| 4 20™- 6" 4 2'- 8
Y 6 | 10 - 9% | 0- 4% | 12-0 - 1% | o-4%]| 4 14'- 4 - 9% | o-8%| 6 | 14-3&| - 0- 34| 15- 8 12'- 5° 0- 34| 4 21'- 6" 4 23- 9
z T -3 - 5% | o0- 4% | 12-9 - | o- 4% | 4 14'-10° - ¥ | o-8| T | 14- 9% n-e¥e | o~ 3 165 13- 2 0- 34| 4 22'- 6 4 24-11°
AA T - 3% T-10%"| 0- 4%'| 12-11° 9- 5% | 0- 4% 4 14'-10° 3- Uy 0- | T | 14- 9% | 11 8y 0- 34| 16-5 13- 3| o0- 35| 4 23'- 6" 4 26" 0
BB T -1 -1 0- 4% | 13- 3 9- 24| o0-4%'| 4 15- 4 3- 1% o-8% | T | 153 12- W 0- 34| 16-11" 13- 8 0- 3| 4 23- 6" 4 26" 0
cC T n- 3 - 40| 0- 4% 12-11 8- | 0- 4%¢| 4 15'- 4 3~ ¥ 0- 7% | T | I5- 3% -8 0- 34| 16-11" 13- 3| 0 34| 4 24'- ¢ 4 27- I
DD T - 9% -1 | o0- 4%'| 13- 5 9- 6% | o0-4%| 4 15'-10° 211" - 1| 1| 15- 9% 12- 2 0- 4| 11-5 13- 9| o- 35| 4 25'- 6" 4 28- 3
EE T -nye - 8| 0-5W] I13-1 9- 3| o-5%] 4 16'-10" 2-10%"| o-8%| 8 | 16-10° 12- ¢ 0- 3%"| 18- 8 19'- 2* 0- 3% 4 25'- 6" 4 28- 3
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